LINCONTRO DI GREZZANA. Comune, Provincia e Regione d’accordo sulla necessita direalizzare il tunnel, resta il problema di come reperire le risorse necessarie

Traforosi,ma
sul pedaggio
c’e divisione

Zigiotto: «Opera costosa, sara inevitabile
pagare». Girelli (Provincia): «Non e vero,
dobbiamo pretendere I'aiuto dell’ Anas»

Alessandra Scolari

Unimpegno decisivo peril pro-
lungamento della strada Pro-
vinciale dei Lessini e del trafo-
ro delle Torricelle». E stto av-
vertito come l'incontro della
svolta per la tanto - da alcuni -
sospirata galleria I'incontro
dell’altra sera a Grezzana con
la partecipazione di sindaci,
amministrratori e imprendito-
ri favorevoli a questa grande
opera viabilistica.

1l sindaco di Grezzana Mau-
ro Bellamoli, nelle vesti di mo-
deratore, concludendo la sera-
ta ha detto: «Abbiamo invita-
to a parlare gli assessori della
Regione, della Provincia e del
Comune, competenti alle poli-
tiche della mobilita, viabilita e
trasporti e ai presidenti della
societa Veneto Strade, delle
Autostrade Serenissima e
Brennero per chiedere impe-
gni specifici per interventi in-
dispensabili sulla viabilita del
territorio. Il problema non
puo essere a lungo dilazionato
perché I'economia muore e il
turismo é sacrificato. E il mo-
mento di fare, non polemiche,
ma il bene di tutti i cittadini».

LEPRIORITA. «L’opera priorita-
ria», ha sottolineato Marco Pa-
squotti presidente del Comita-
to per il Traforo delle Torricel-
le, «é il prolungamento della
strada Provinciale dei Lessini,
sulla quale transitano nelle
ore di punta per ogni senso di
marcia 550 veicoli all’ora. A se-
guireil traforo delle Torricelle,
«il cui progetto tecnicamente
realizzabile e sostenibile risale
al 2001 a cura della Serenissi-
ma». Si tratta di 13,600 km di
arteriastradale dicui2,6in gal-
leriaeil restointrincea e galle-
rie artificiali, che parte alla Ca’
Rossadi Poiano per uscire a Pa-
rona e attraverso un nuovo
ponte sull’Adige chiudere
I’anello attorno alla citta.
Tiziano Zigiotto, presidente
della commissione urbanisti-
ca,viabilita e trasporti del Con-
siglio regionale, ha ribadito:
«Euna grande occasione, per-
chévi é continuita e omogenei-

ta politica, ma tutti facciano la
loro parte. La viabilita ¢ un
compito importante della Re-
gione, ma mentre i 16 milioni
per il finanziamento del pro-
lungamento della strada dei
Lessini € inserito nelle piano
delle opere dei prossimi anni,
peril traforola Regione sostie-
ne il progetto, ma dovra essere
realizzato con un progetto di fi-
nanza, cio€ con il pagamento
del pedaggio, pur con agevola-
zioni per gli abitanti».

SVINCOLI. L’assessore comuna-
le di Verona Enrico Corsi, do-
po aver dato una stoccata al-
amministrazione  Zanotto
«per aver perso cinque anni e
aver inserito soltanto all’ulti-
mo momento il prolungamen-
to della provinciale», ha ag-
giunto: «I1 Comune su questa
strada realizzera lo svincolo a
Marzana, a sostegno della zo-
na industriale e dell’ospedale,
e collaborera per definire il
tracciato, dopodiché si passe-
ra al progetto di massima e al-
laricerca delle risorse».

Giorgio Girelli, presidente
della Commissione viabilita
della Provincia, ha sottolinea-
to la «valenza a livello provin-
ciale del traforo delle Torricel-
le perché oltre alla Valpantena
e Lessiniaagevolerala Valpoli-
cella. Ma perché a Veronabiso-
gna sempre pagare? Non sono
d’accordo sul progetto di finan-
za. Non € corretto. A Padova
non € stato cosi. Perché non of-
friamo opere compensatorie?
Non puntiamo oltre che al fe-
deralismo fiscale anche al fede-
ralismo stradale? L’Anas sta fi-
nanziando la statale 12 e la
Transpolesana. La Valpante-
na e la Valpolicella sono tra le
zone piu importanti del Vene-
to e d’Italia, siano pit conside-
rate».

Gastone Vinerbini, presiden-
tediVeneto Strade, haricorda-
to che per la provinciale dei
Lessini «ci sono le sinergie di
Comune, Provincia e Regione,
ma l'impegno regionale € un
po’ anomalo perché si tratta di
una strada provinciale». Il co-
sto, ha concluso, potrebbe
scendere da 16 a 12 milioni. ¢

«Piu smog,
lasalute
non conta?»

Germano Zanini presidente di
InnoVal che ha promosso
l'incontro ha concluso la
serata dicendo: «Questo &
solo il primo diuna serie di
incontrisul tema delle
infrastrutture viarie in
Valpantena», e rivolto ai
relatoripresentil'altra sera
allincontro di Grezzana ha
aggiunto: «Saremo pungolo e
spina al fianco, perché questa
finalmente sembra essere la
volta buona».

In sala c’'erano anche alcuni
esponentidel comitato
contro il traforo delle
Torricelle, un altro «tipo» di
spina al fianco. Una signora
chiede di parlare ma non ci
riesce, laserata e gia
conclusa. Chiede allora di
parlare con l'assessore
comunale al Traffico Enrico
Corsi, che accetta. Lei
attacca: «Bisogna prima
difendere la salute dei
cittadini dei quartieri
interessati. |l traforonon e
impattante? | fumi escono
benissimo. A noiinteressano
le persone prima delle
merci». L'assessore Corsi
risponde: «E stato
dimostrato che le strade
intasate inquinano diecivolte
dipit di quelle con traffico
scorrevole».

Incalzano le domande sui
particolaridel tracciato: «La
galleriaesce asudoanorddi
Avesa?».'assessore Corsi
prova a dare delle risposte. E
alla fine sostenendo ['utilita
del traforo invita tuttiad
andare «a verificare la
tangenziale Este
linquinamento che questaha
sugli abitanti di Ponte Florio
e diMontorio», dove peraltro
anche l'assessore Corsi
abita. As.

Lalocalita Ca’Rossa a Poiano: & qui che dovrebbe partire il tracciato della circonvallazione nord, prima di «bucare» le Torricelle

AMBIENTALISTI. Massignan (Italia Nostra)

«Verona e la citta

o\ o

piu mqumata,
cosli sara peggio»

«[ltunnel e un’autostrada,
servono rimedi ecologici»

Giorgio Massignan, presiden-
te provinciale dell’associazio-
ne Italia Nostra, interviene sul-
la questione del traforo, una so-
luzione viabilistica da sempre
avversata dagli ambientalisti.
Dice: «Cerco di togliermi i
panni dell’ambientalista per
indossare quelli del cittadino
di Verona e di pormi alcune
questioni. Verona € considera-
ta la citta piu inquinata d’Ita-
lia,la causa € soprattutto dovu-
ta ai gas di scarico e alle polve-
risottili chelamobilita privata
amotore produce; ha senso au-
mentarla con la costruzione di
una sorta di autostrada che
passainun’areaverde, aridos-
so della collina, che la carenza
di venti per il ricambio del-
T'aria renderebbe assai inqui-
nata? Conidenariche servireb-
bero per questa infrastruttura
non sarebbe meglio realizzare
un efficiente sistema di tra-
sporto pubblico, su rotaia o
gomma, in grado di assorbire
una buona percentuale di traf-
fico privato e quindi a rendere
sufficienti le attuali arterie?»
Massignan prosegue con i
quesiti, che da parte sua con-
tengono gia una risposta: «Se
il principale problema € il traf-
ficourbano, come potra unain-
frastruttura viabilistica a va-
lenza autostradale come il tra-
foro pensare di risolverlo? Chi
da Borgo Venezia andra sino a
Poiano per raggiungere Borgo
Roma o Borgo Trento? Se solo
una parte del traffico in uscita

a Parona proseguira verso la
tangenziale sul nuovo ponte
sull’Adige (altri costi per lamo-
bilita privata e danni paesaggi-
stici a Chievo, Sorte e Bosco-
mantico), il rimanente, tornan-
do indietro, non intasera ulte-
riormente via Mameli e via Da
Mosto? Se in Europa quasi tut-
te le citta combattono lo smog
con misure antitraffico e po-
tenziando i mezzi pubblici,
perché a Verona si tenta di fa-
re il contrario? Chi sbaglia? Le
esperienze di Londra, Parigi,
Vienna, Madrid, Monaco, Stoc-
colma, per citare le pitt impor-
tanti, che mediamente soddi-
sfano il 67 % della domanda di
mobilita con il trasporto pub-
blico, ci indicano come rimedi
alle polveri killer e agli ingor-
ghi sono bus a metano, metro,
tramvie, piste ciclabili, Ztl, par-
cheggi scambiatori e non, car
sharing. Perché a Veronasi cer-
ca l'impossibile panacea del
traforo privilegiando il tra-
sporto sugomma privato? Per-
ché non prendiamo esempio
daPadovae Torino dove inter-
venti parziali ma integrati tra
loro danno buoni risultati?»
Massignan conclude con un
invito: «Egregi amministrato-
ri, vi invito ad andare a vedere
come stanno risolvendo il pro-
blema della mobilita in Euro-
pa prima di decidere di deva-
stare il nostro territorio e cau-
sare ulteriori peggioramenti
dellasalute dell’aria e di conse-
guenza dinoi cittadini». ¢

ASSESSORI. Corsi (Viabilita) e Tosato (Strade)

Enell’attesa
due interventi
in via Valpantena

[.avoriin vista alla rotonda
del Giardinetto e al Misturin

L’obiettivo € chiaro: rendere il
traffico pitt scorrevole dalla
Lessinia e dalla Valpantena
verso la citta, evitando le code
nelle ore di punta. In attesa del
traforo, perlacui eventuale re-
alizzazione ci vorranno co-
munque anni, sono stati pro-
grammati dal Comune alcuni
interventi in via Valpantena
che dovrebbero garantire una
circolazione piu fluida ai veico-
li, senza i continui rallenta-
menti registrati da chi percor-
re questa arteria di collega-
mento tralavallata e Verona.

Il primo e piti urgente, come
confermano gli assessori alla
mobilita Enrico Corsi e alle
strade Paolo Tosato, riguarda
la rotonda di Poiano Nord, in
localita Giardinetto (all’incro-
ciotraviaValpantena, via Poia-
no e stradella Maioli), «provvi-
soria» da anni. In questi giorni
partiranno i lavori di sistema-
zione dell’intera area, il cui co-
sto € di 500mila euro.

11 secondo, di «manutenzio-
ne straordinaria», € la costru-
zione di una pista ciclo-pedo-
nale dalla Madonna dell’Alta-
rol, protettrice dei ciclisti, fino
aPoiano Sud (Strada della Gia-
ra). La gara d’appalto, anche
qui di 500mila euro, € prevista
in autunno o primavera, men-
tre l'asfaltatura avverra nella
stagione pit calda.

«Molto importante», ricorda
Tosato, «& poil'incrocio del Mi-
sturin (tra via Valpantena e
via Segorte). Verra tolto il se-

maforo e verranno installati al-
cuni blocchi sulla strada per
impedire I'attraversamento».
Chi parte quindi dalla contra-
da o ha necessita di raggiun-
gerla da Poiano dovra rispetti-
vamente (e obbligatoriamen-
te) fare il giro dalla rotonda a
nord e da quella a sud.

Con gli interventi del Giardi-
netto e del Misturin il transito
non dovrebbe pitu diventare si-
mile al modello «stop and go»
sperimentato dagli automobi-
listi negli ultimi anni, che ha
creato, di mattina e nel tardo
pomeriggio, un imbuto in en-
trambiisensi di marcia.

L’amministrazione comuna-
le sta pero anche procedendo
conl'ideadella «prolunga», va-
leadirelarealizzazione di una
viabilita alternativa lungo il
progno Valpantena tra la stra-
da provinciale dei Lessini, al-
l’altezza di Quinto, e 'imbocco
della Tangenziale Est. «Nel
2005, come ottava circoscrizio-
ne», spiegal’ex presidente e at-
tuale assessore Corsi, «con i
Comunidella Lessiniaela Pro-
vincia, abbiamo presentato un
progetto di fattibilita in Regio-
ne, finanziabile per oltre 17 mi-
lioni di euro, che verra inserito
il prossimo anno, come ha pro-
messo I’'assessore regionale Re-
nato Chisso, nel Piano trienna-
le delle opere. La strada € an-
chenel Pat comunale e servira,
unavoltafatta, atogliereil traf-
fico dalla congestionata via
Valpantena». ¢ AC.



