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€ 11 Comitato a favore della galleria ha raccolto ormai piit di 15mila adesioni

Torricelle, il traforo dei desideri
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di Esnanuele Delniglio
e Monica Falezza U

a questione del traforo
Ldefle Torricelle ha una

lunga storia alle spalle,
fatta di progetti, iniziative,
stanziamenti, aspettative e
proteste a favore e contro
l'opera.

A sostegno della discussa in-

frastruttura, nel2003 &énatoun
Comitato per salvaguardare
la salute e la qualita della vita
dei veronesi, presieduto da

Marco Pasquotti, trentaduen- .

ne dirigente d’azienda vero-
nese. “Il comitato — spiega il
presidente - sorge dall'indi-
gnazione di cittadini stanchi
di assistere all’indecisioni-
smo degli amministratori lo-

calidifronteai graviecrescen-

ti problemi di congestione e
inquinamento della citta”
Sulla proposta del traforo so-
no state raccolte pii1 di 15 mi-
la adesioni da parte di perso-
ne che vivono, lavorano o so-
no costrette a transitare quo-
tidianamente nei quartieri a
nord della cittd e che - fa nota-
re Pasquotti - si sentono ine-
vitabilmente cittadini di “se-
rie B”.

La situazione altuale ?
La mancanza di un collega-
mento circonvallatorio nella
zona a nord della citta produ-

ce un quotidiano e gigantesco.

collo di bottiglia da Borgo Ve-
nezia a Parona.

In particolare i quartieri di Ve-
ronetta e Borgo Trento, attra-
versati da un traffico di 40 mi-
laveicolial giorno, sonoridot-
ti ad una sorta di crocicchio
autostradale, a cui fa da sfon-
do la strada panoramica delle
Torricelle presa anch’essa
d’assalto ad ogni ora del gior-
no da migliaia di autoveicoli.

Il risultato di tale congestione
& un inquinamento atmosfe-
rico ed acustico tale da rende-
re la qualita della vita inaccet-
tabile.

Come se non bastasse, la si-
tuazione attuale & destinata a
peggiorare in maniera clamo-
rosa nei P‘DDSSIITLI anmni; PIEVI’
sioni del Centro Studio Aci in-
dicano che nei prossimi 10 an-
. niiltraffico delle sole autovet-

‘toenel 2010]e auto private sa-
ranno 200 mila unita contro le
100 mila del 1985.
Esistono varie proposte di
percorso peril traforo, con
tracciati “lunghi” e “cor-
ti”. Quale visembra il pitt
idoneo?
Esiste in realta un solo proget-
to redatto dalla Societa Auto-
strade Serenissima nel 2001;
ogni altra ipotesi di cui si di-
scute & priva di qualsiasi pre-
supposto tecnico.
Secondo il progetto l'opera
entrerebbe nella collina citta-
dina nei pressi di Via Colon-
nello Fincato (tra Borgo Vene-
zia e Poiano) per uscire in via
Monte Orfigara (tra Avesa e
Borgo Trento), per continuare
verso ovest, dove servirebbe
un nuovo ponte sull’Adige
per collegare la viabilita al si-
stema delle circonvallazioni
versoil casello autostradaledi
Verona Nord; verrebbe quin-
di realizzata la chiusura del-
I"anello circonvallatorio, sul-
I'esempio di tante citta italia-
ne ed europee.
Quando la citta potra contare
su un anello completo di cir-
convallazioni tutto il traffico
veicolare privato potra scor-
rere su di esso entrando nel
punto della citta dove & diret-
to e riducendo al minimo l"at-
traversamento dei quartieri.

. Inoltre collegato a questo

anello circonvallatorio po-
{ranno essere realizzati alcu-
ni parcheggi scambiatori che
consentiranno dilasciarel’au-
to per utilizzare il trasporto
pubblico, che in questo modo

diventerebbe ottimale per gli

citta: qualsiasi politica di in-
centivo all'utilizzo del tra-
sporto pubblico sarebbe falli-
mentare se propedeutica-
mente il traffico veicolare pri-
vato non fosse organizzato
con un anello circonvallato-
rio. _

Ma che benefici dara il

Traforo?
Con la realizzazione del Tra-
foro e la conseguente chiusu-
ra dell’anello circonvallatorio

_attorno allacitta si produrran-

no effetti positivi rilevanti.

Secondo le stime dello Studio
sul Trafficodel 2001 si avrami-
nor traffico su Veronetta e Via
Mameli per sei milioni
e mezzo veicoli all’an-
no, una riduzione del

gestione sui quartieria
nord della cittd, un au-
mento della velocita
media di spostamento
del 30 per cento con
proporzionale ridu-
zione  dell’inquina-
mento e la possibilita
di istituire una ZTL
(zona a traffico limita-
to) nei pressi di Vero-
netta
Quale sara il rispar-
mio economico in ter-
mini di minori costi
pericittadini e le impre-
se?
Lostudio del Traffico del 2001
ha analizzato i benefici che sa-
ranno prodotti dalla realizza-
zione del progetto sull’intero
sistema di trasporto stradale

- veronese. I benefici attesi di-
retti sull’'utenza sono stati’

classificati in termini di ri-
sparmio di tempo e costi di
trasporto. ,

Dallo studio risulta un rispar-
mio annuo totale di 73,88 mi-
liardi di vecchie lire, suddivi-
50 in 63 miliardi in termini di
minore congestione e quindi
minor tempo persoe 10,88 mi-
liardi (sempre di vecchie lire)
di risparmio per il carburante
Se capitalizziamo questo ri-
sparmio in 20 anni risulta un
risparmio economico diretto
di 920,71 miliardi di lire.

A questi numeri poi dovreb-

bero essere aggiunti i benefici
indiretti percepiti dall'intera
collettivitain termini di minor
inquinamento acustico ed at-
mosferico.

Molti contestano ["opera

visto 'impatto ambienta-

le che essa avrebbe...
Il progetto prevede una galle-
ria naturale sotto le Torricelle
Iunga 2,3 chilometri, che si
collega ad est con la Tangen-
ziale Est e prosegue ad Ovest,
tra Avesa e Borgo Trento, in
trincea profonda 8 metri
scomparendo sottoterra in
galleria artificiale nei punti
pittsensibili delle piscine San-
tini e della Chiesa di San Roe-
co.
Quindi di fatto gran parte del-
I'opera & costruita sottoterra

50 per cento della con-

" Giordano Veronesi

' Sono sempre stato favorevole al

* traforo delle Torricelle ion permao-
tivi meramente valligiani ma per-
ché sono convinto che il completa-

. mento dell'anello delle tangenzia-
i attorno a Verona sia un fatto as-
solutamente positivo e utile. La -
Tangenziale sud, da poco costrui- -

. ta, & infatti gia intasata, & ormai al-

lafrutte, figuriamoci cosa succede-
r& tra qualche anno. Quanto all’ef-

acia e all'impatto della gallema.

- non mancano gli esempi positivi

. come quello di Madonna di Cam-

 piglio o, eclatante, la galleria che

hanporlal:o Mo aliunanuovaw :

non & in pn.ma ﬁla,_
_mentne altre, come Cremona,
. Brescia e Vicenza, per fare :
esempi vicini a noi, si danno-'_ g
moltoda fare. Continuandodi -
| questo passo con la politica
'\ dei no, si finira col ripetere
- T'errore fatto con le centrali
: nudean,emrecheshamopa-
gando molto, molto salato. Il
| mio appoggioal tra[oro,
rente nel tempo, non significa
§.-_d1enonsxdebbamm.t€mpora-' S
{ neamente promuovere un mag-
{ gior usa dei mezzi pubblici, for-
© nendo un servizio sempre miglio-
- re. Ma facciamo anche la galleria, -

Giorgio Montresor

“Noi, come Associazione
Imprenditori e Professioni-
sti, siamo molto attenti a
quello che succede a Vero-
nae provincia perlo svilup-
po futuro della nostra ma-
crozona, e dal momento che

~ trainostri associati racco-

gliamo il fior fiore dell’im-

.'.'pl'EK!Eh‘tDﬂa veronesc. rite-"-

mamo di P(JtEl.‘ esprimere

| pareri meditati e circostan-

aiicon]arealt&hxai'e Ino-
sm menmbri sonoinrelazio-
ne con aziende di tutto il -
ndo, e nella m:»stra othLa_

questo pu:nto di mta Vero- -

"mmobﬂe da anni; ci-

chiediamo se dobbiamo

aspettare che il traffico sia-
ancora pill intasato prima

| che gualcosasipossa smio-

vere- senza dimenticare che
| questa circostanza spect—

i3 presenti! La 1

zione della pseuclu circon-

lle Tornr.e]le &
dah eitile-

vamenti concorrono a dire.

1e quest’opera serve. Cer-, -

 tamente le norme di tutela
. ambientale wanno seria-
~mente nspef:tate, ma il ri-

chio & che tali considera- -

zioni rrﬁ}aﬁgapg _sqlq delle .

Giorgio
fontresor

: co'perture di egoismi parti-

colari, come si & recente-

- mente assistito nelle vicen-
‘dein ValdiSusa. :

Come vi possono contat-
tare i cittadini ?
Tramite sms al numero 349 734
1952 oppure tramite e-mail al-
I'indirizzo comitato@traforo-

tare con frequenza il nostro si-
to web www.traforo-torricel- -
le.jt in cui vengono pubbliciz-
zate le nostre iniziative e vie-
ne aggiornata costantemente



