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In Consiglio comunale il dibattito sul programma di Zanotto ha riportato alla ribalta un «dilemmay che resiste da anni
Per alleggerite il traffico cittadino ’amministrazione considera importanti entrambe le soluzioni. Ma una «accorciatay

Galleria o mediana? Tutt’e due

Nel Prg saranno inserite entrambe. Per farle realizzare dalle autostrade

di Bonifacio Pignatti

«Prima la galleria o prima le media-
na»? [1 dilemma é di stretta attualita.
Purtroppo lo era anche 11 e passa an-
ni fa, quando spinse L’Arena a titola-
re conquell’interrogativo un pezzodi
cronacadatato 5giugno 1991. E la que-
relle gia allora non erauna novita as-
soluta, poiché emergeva insoluta dal
cuiore degli anni Ottanta.

Per farla breve: & da 15 anni che
nonse ne esce. Traforo delle Torricel-

le a nord della citta o mediana asud? 4

O tutt’e due? Quale sara la soluzione
m:&}_lore ﬁer a le%gerlre Verona dal
tratfico? uale traffico intanto,
contrario delle decisioni che slittano,
€ puntuale nel presentare ogni anno
statistiche allarmanti. Cosi che un di-
battito un po’ inconcludente sulle
scelte della Verona del futuro ha do-
vuto 1prender‘e atto da qualche tempo
che il futuro é gia qui é's’é presentato
sotto forma di emergenza. In attesa di
trasformarsi in una mezza catastro-
fe, se € vero che previsioni alla mano
gl esEertl stimano che la circolazio-
ne delle autg attuale sia destinata ad
aumentare del 25% da qui al 2026.

Ora il dilemma si sta ri-
presentando alla Giunta
comunale guidata da Pao-
lo Zanotto. La precedente
maggioranza di centrode-
stra era nettamente favo-
revoleal traforo, ma inun
concitato finale di ammi-
nistrazione non era riu-
scita a far fruttare le sue
inclinazioni: la variante
urbanistica che introdu-
ceva la galleria nel Piano
regolatore era arrivata a
un passo dall’approvazio-
ne in Consiglio comunale,
manell’apriiescorsolade-
libera era stata sospesa in
extremis per consentire la
ricapitalizzazione della
Veronamercato sul filo
dell'ultimo minuto utile
grima dello scioglimento

ell'assemblea. Ora il con-
sigliere dell’'Udc Roberto
Marchesini, che di quel-

P’assemblea era presiden-
te, intende rlﬁ)ro orre la
deliberaall’aula. K non so-
lo perché é convinto della
sua validita. Anche per-
ché sa che nella maggio-
ranza di centrosinistra

c’e chila pensa come lui.
I motivo che ha riporta-
todi grande attualita il di-
lemma «traforo o media-
na» & infatti che in questa
nuova maggioranza esi-
stono opinioni divergenti
su quale opera affrontare
per prima, come s’a visto
con la maldestra spaccatu-
ra nel Consiglio di giove-
di sera. Se il centrosini-
stra accusava fino a qual-
che mese fa Forza Italia,
ne Udc di sponsorizzare
con entusiasmo il traforo
solo per avere dalla loro
parte la Lega - ultra del
progetto - In campagna

elettorale, le due maggio-
ri componenti di quella
stessa parte politica non
piutardiditre giornifa so-
no state costrette a getta-
re la maschera: la Sini-
stra Europea é a favore
della mediana, la Marghe-
rita preferisce la galleria
delle Torricelle. Va da sé
che, pericosti stratosferi-
cidientrambe le opere, si
ritiene impossibile realiz-
zarle insieme e comun-
que senza lintervento di
robustissimi finanziato-
ri. II Comune da solo non
pud fare né I'una né l'al-
tra. Sostenuto, potrebbe
Fensare difarne unadopo
‘altra.

1 costi, Ecco un argo-
mento che per molti é diri-
mente. Perché? La galle-
ria delle Torricelle sara fi-
nanziata dalla societa au-

tostradale Brescia-Pado-
va, che ha preso un impe-
gno iniziale per circa 72
milionidieuroma e dispo-
sta a farsi carico delle so-
luzioni necessarie per ar-
rivare ai 200-250 calcolati
dalle ultime stime; invece
la mediana non ha per ora
finanziatori autostradali,
non essendo riconosciuta
come tangenziale di rac-
cordo fra autostrade.

Tuttavia 1 sostenitori
della mediana sono con-
vinti che sia proprio la

strada da San Michele a
San Massimo la vera solu-
zione per alleggerire la cit-
ta dal traffico di attraver-
samento, imputando al
traforo il difetto di porta-
re (eventuali) benefici so-
loalla viabilita extraurba-
na, provineiale. Due posi-
zioni differenti che s’era-

no scontrate anche nei
dintorni della Giunta Si-
roni: esattamente un an-
no fa, in un convegno al-
I’Associazione degli Indu-
striali, il consulente al
Prg Alessandro Polo ave-
va sostenuto le ragioni
della mediana, il collega
della viabilita Michele De
Beaumont aveva magnifi-
cato le qualita della galle-
ria. Dicendo: «Lungo il

traforo passeranno dai 35
ai 50 mila veicoli al gior-
no, la mediana ne acco-
glierebbe 25 mila. Ma le
1potesinon sono alternati-
ve. Il fatto é che il traforo
¢ unastrada intercomuna-
le in grado di offrire bene-
fici pitt ampi». Per non
sbagliare, Sironi & C. den-
tro al Prg avevano messo
tutto, traforo e mediana.
Quel Prg «congelato» che

adesso Paolo Zanotto ha il
compitodiestrarre dal fre-
ezer e approvare con le
scelte cruciali.

Cosa fara dungue Zanot-
to nel Prg? L'ha detto, se
andiamoa rileggere il suo
intervento di dieci giorni
fa in Consiglio comunale:
siala galleria siala media-
na. «Hanno funzioni di-
verse, una provinciale e
l'altra cittadina, ma sono
entrambe necessarie, Al
piano regolatore il compi-
to didecidere la prioritar,
aveva d{etto. proprio
con questo obiettivo - fare
tutto - si sta muovendo
l'amministrazione in que-
sti giorni. Da un incontro
con il vicepresidente del-
I’Autobrennero, il verone-
se Giovanni Pavesi, il Co-
mune ha intascato la di-

sponibilita della societa a
sedersiaun tavolo di con-
certazione con Palazzo
Barbieri e Serenissima
&Brescia-Padova) per stu-

iareilfinanziamento del-
la grande viabilita di Ve-
rona a opera delle due au-
tostrade. Vale a dire trafo-
ro fino a Parona, ponte
sull’Adige. dali tangenzia-
le Ovest fino al casello di
Verona Nord, e a sud del-
la citta non la mediana
ma piuttosto la «mediani-
na», collegamento fra la
bretella di Verona Nord e
I'innesto della Transpole-

sana in allungamento fi-
no a Basso Acquar, L'anel-
lo delle tangenziali viene
ritenuto soluzione idonea
per rendere utili in modo
complementare  grandi
opere come traforo delle

orricelle e mediana.
Uno avra valore relativo
senza l'altra e viceversa,
entrambe saranno forte-
mente penalizzate senza
la tangenziale Ovest.

«A Marchesini rispon-
do che le risposte la dare-
mo nella variante genera-
leal Prg, sono gli interven-
ti a pezzettini che creano
immobilismo», dice l'as-
sessore all'urbanistica Ro-
berto Uboldi. Percio pri-
ma siprevede tutto, poisi
ragiona per stralcidavan-
ti a una «visione sistemi-
ca». E quel Prg che riuni-
ra tutte le strade e dira
qualefare per prima-sele
autostrade avranno deci-
so di finanziarle - potra
forse rimettere in gioco
un‘altra ipotesi originale
avanzata in passato: tra-
sformare in strada il cana-
le Camuzzoni. Da Nordo-
vest a Basso Acquar. una
via d’acqua (di proprieta
del Comune e dell’Agsm)
che ha perso gran parte
del suo valore industriale
ma che potrebbe diventa-
re una risorsa se lastrica-
ta d’asfalto con una bella
riga bianca in mezzo.
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B TRAFORO DELLE TORRICELLE. Maxi-opera da
200-250 milioni, sara finanziata dall’autostrada
Brescia-Padova per 72-75 milioni, per il resto si
punta all'intervento di banche, altre societa auto-
stradali e privati con un project financing che im-
magina il rientro dei costi con I'incasso del pedag-
gio. Il tracciato della tangenziale nord (questo 1
nome del collegamento) parte da Poiano (localita
Ca’ Rossa), entra subito in galleria naturale per
2.300 metri, e all'uscita prosegue in trincea o galle-
ria artificiate fino al Saval e poi lungo I’Adige fino
a Parona (oppure prosegue direttamente per Paro-
na, la variante preferita dalla Giunta Zanotto), do-
ve un ponte unisce la tangenziale Nord alla tangen-
ziale Ovest di raccordo con il casello di Verona
B Nord. Secondo le previsioni, I'opera non sara con-
clusaprima del 2013.
MEDIANA. Se ne parla dagli anni Ottanta. k la strada

discorrimento veloce immediatamente a sud della
citta, studiata per alleggerire il traffico di attraver-

samento. Da Est a Qvest, parte da San Michele,
prosegue verso Porto San Pancrazio restando a
sud della ferrovia e del quartiere; scende verso
Basso Acquar, attraversa viale Piave con un
rondo, passa a sud della stazione di Porta Nuovae
si innesta nella bretella di Verona Nord con possi-
bilita di allungamento fino a San Massimo.

«MEDIANINA». £ 1a variante corta della mediana, gra-

dita alla Giunta Zanotto. Partendo da Ovest, preve-
desoloil primo tratto dellamediana, dalla bretella
di Verona Nord a Basso Acquar, dove termina in-
nestandosi alla Transpolesana che arrivera fino a
qui. Troppo corta? C'e chi ha fatto i calcoli. Da Bas-
so Acquar a San Michele la mediana «grande» &
lunga 8 chilometri. Per raggiungere San Michele
senza mediana bisogna scendere con la Transpole-
sana fino alla complanare, percorrerne un tratto
fino al casello di Verona Est e risalire fino a San
Michele. Totale: 11 chilometri, solo tre di piud, su
strade gia esistenti o da realizzare con progetti
prontie acarico di altri.
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